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GOR VE GIT

Okura Bir Not

Hep hocalar m1 kitap yazacak? Ben de yillarca 6grenci
koltugunda oturdum; hala da oturuyorum. MEB sertifikali
bir egitici olsam da bu sayfalarda kiirsiiye ¢ikmak gibi bir
niyetim yok.

Bu kitabi, ayn1 hatay: ikinci kez yapmamak i¢in not alan bir
motosikletgci gibi yaziyorum. Bazi ciimleler ilk duydugumda
kulagima teknik geldi. Bazilar1 ancak binlerce kilometre
sonra yerine oturdu.

Burada kusursuz siiriicilyii bulmayacaksiniz. Ogrenmeye
devam eden bir siiriictiyti bulacaksiniz. Arada giilimsersek
de iyi olur; motosiklet ciddi istir ama yuzumuzun surekli
vizor kadar ciddi olmas1 gerekmiyor.

Kaskin icindeki Ses

Kaskin igindeki ses, korkunun degil yolu okuyan siiriiciiniin
sesi olsun: “sagda tali yol”, “karsidan arag”, “goriinti
kapaniyor”... Gordigim bilgiyi adlandirmak, plani erken
kurmama yardim ediyor. Araya “Anam anam anam!” veya
“Yusuf Yusuf...” karistiginda ise panigin konustugunu fark
ediyorum. Ikisini ayirmay: 6grenmek de ileri siiriisiin bir

parcasi.

“Illa degil”

“illa degil”, Ugur Ertekin Hocadan egitimlerde en sik
duydugum geri bildirimlerden biriydi. Zamanla benim igin
bir stiris prensibine dontistii: Her durumda tek bir otomatik
cevap yok. Sollamak illa degil. Gaz agmak illa degil. Ayni
konumu korumak illa degil. Once bilgi, sonra karar.
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Yazarin Tesekkuru - Ugur
Ertekin

Kitap boyunca karsilasacaginiz “illa degil” ifadesi de Ugur
Hocanin egitimlerde sik kullandigi, bende yer etmis geri
bildirimlerden biri. Burada onu yalniz bir s6z olarak degil,
ezberci suriisten uzak durmay: hatirlatan bir motif olarak
kullaniyorum.

Bu kitabin ortaya ¢ikmasinda en buyuk paylardan biri, yillar
boyunca egitimlerinden, siiriis geri bildirimlerinden ve
videolarindan ¢ok sey 6grendigim Ugur Ertekin Hocama ait.

Motosiklet ileri siiriis egitiminde yillarin birikimini sahaya
tasiyan ve benim igin bu alanin duayenlerinden olan Ugur
Hocanin bazi ciimlelerini egitimlerde defalarca duydum. ilk
duydugumda yalnizca bir siiriis teknigini tarif ettigini
disindigim kimi cimlelerin, kilometreler ve yillar gectikce
aslinda ¢ok daha biiyiik bir siirlis anlayisini anlattiginmi fark
ettim.

Bu kitabin temelini olusturan notlarin onemli bir bolimu

Master egitimlerinde aldigim geri bildirimlerden, egitim

videolarindan ve sonrasinda kendi suiriislerimde yaptigim
gbzlemlerden dogdu.

Bana yalniz motosikleti yonlendirmeyi degil; yolu okumayi,
daha erken gormeyi, varsaymamayi, ongormeyi ve kendime
siirekli 'Burada neyi gérmiiyorum?' diye sormay1 6greten
Ugur Ertekin Hocama ictenlikle tesekkiir ederim.

Bu calisma, egitimlerde duyulan ifadelerin bir kopyasi degil;
yillar icinde bende kalan derslerin, kendi sliriis deneyimim
ve kisisel yorumumla yeniden kurulmus halidir.

Sedat Sevinger 6
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1. Gormeyi Ogrenmek

Kitabin ana refleksi: Gér - Ongér - Planla.

Yoldan bir sahne

Virajin girisinde asfalt temiz. Karsidan kimse gorinmiyor.
Tam “rahat” diyecekken virajin icinden bir bisikletli ¢ikiyor.
Bisikletli oraya 1sinlanmadi. Zaten oradaydi. Ben onu gec
gordim. O gun aklima su cumle yerlesti: Bakmak baska,
gormek baska.

Bakmak yetmez

fleri siiriis egitimlerinde bende en fazla iz birakan
konulardan biri buydu: Goziin agik olmasi, gordigiun
anlamina gelmiyor. insan zihni her ayrintiy1 esit bicimde
islemez. Ne aradigimiz, nereye baktigimiz ve dikkatimizi
neye Kkilitledigimiz, yoldan ne kadar bilgi alabildigimizi
degistirir.

Kendime ilk soru

Su anda baktigim yerde ne var? ikinci ve daha
onemli soru: Bakmadigim yerde ne olabilir?

Merkezi bakis ve ¢cevresel bakis

Notlarimda ayn1 ayrim tekrar tekrar karsima cikiyor:
merkezi bakis ayrintiy1 segmeye, cevresel bakis cevredeki
hareketi fark etmeye yardim eder. Bir aracin 6n tekerleginin
acisini, yol yiizeyindeki kii¢iik bir bozuklugu veya uzaktaki
tabelayr se¢cmek igin ayrintiya ihtiya¢ vardir. Ama
cevrendeki hareketin tamamini tek tek nesnelere
kilitlenerek takip etmeye calisirsan onemli bilgileri
kacgirabilirsin.

Sedat Sevinger 7
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Bu yizden amagc tek bir noktaya kilitlenmek degil; yolun
devamiyla yakin gevre arasinda sistematik bir gorsel tarama
kurmaktir. Oniimdeki goruntiiyi tek bir fotograf degil,
stirekli giincellenen bir film gibi okumam gerektigini
hatirhyorum. Bakis ve dngoru yaklasimi icin IAM
RoadSmart’'in resmi kaynaklarina bakilabilir. [1]

Hedefe kilitlenmek

Bir tehlikeyi fark etmek iyi bir seydir; ona bakmay:
birakamamak degildir. Micir1 gérdiginde biitin dikkatin
micirda kalirsa, kagis alanini, virajin acilan kismini ve
karsidan gelebilecek araci bilgi ekranindan silmeye
baslarsin. Notlarimdaki 'sabit bakis yok, balik ag1 tarayarak'
cumlesini bugiin bu nedenle 6nemli buluyorum.

Prensip

Tehlikeyi gor; ama gorisuni tehlikeye teslim
etme.

Yiuzun nereye donuk?

Motosiklette bakis yalniz g6z hareketi degildir. Basin ve
yuzun yoni, ozellikle virajlarda yeni goruntiuyu daha erken
toplamaya yardimci olur. Fakat bunun anlami basi ¢evirip
yolun geri kalanini unutmak degildir. Amag, gidecegin yoni
gorurken cevresel bilgiyi kaybetmemektir.

Virajin icinde bakisim yalniz asfaltin hemen onumdeki
birkac metresine diisuiyorsa, suris planim geg¢ kalmaya
baslar. Cikisi, limit noktasinin hareketini ve yeni ortaya
cikan tehlikeleri gorebildigim Olgiide karar vermek igin
zaman kazanirim.

Sedat Sevinger 8
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Yolun kendisi ipucu verir

Bazen virajin devamini dogrudan goremem. Ama elektrik
direklerinin dizilisi, agac veya cit hatti, bina cepheleri ve yol
kenarindaki isaretler yolun nereye devam ettigine iliskin
ipuglari verir. Bunlar kesinlik degildir; plan tiretmek igin
bilgidir. ileri siiriiciiniin farki, ipucunu 'gercek' sanmak
degil, onu diger bilgilerle birlikte diisiinmektir.

Ayni sey diger yol kullanicilari igin de gegerli. Bir otomobilin
on tekerleklerinin yoni, surticiniin bas hareketi veya serit
icindeki konumu bir sonraki hareket hakkinda ipucu
verebilir. Ama ipucu, garanti degildir. 'Beni gordii' veya
'donmeyecek' varsayimina doniistiigi anda bilgi avantaji
riske dontsur.

Umulmayani aramak

Kisisel notlarimda en ¢ok tekrar eden ctimlelerden biri su
fikirdir: Bir seyi géormeyi beklemiyorsan, orada oldugu halde
onu fark etmeyebilirsin. Bu diisiince benim igin ileri siiriisiin
tekniklerinden daha buyiik bir yere sahip. Cunku suirus
planinin baslangici motosiklete verdigin komut degil,
zihninin hangi ihtimalleri aradigidir.

Kapali bir virajin arkasinda otomobil beklemek kolaydair.
Peki bisikletli? Yol kenarinda durmus traktor? Karsidan
cizgiyi keserek gelen motosiklet? Yagmurdan sonra virajin
ortasinda birikmis micir? ileri siiriis, her kosede felaket
beklemek degildir. Géormedigin alani 'bos' etiketiyle
kapatmamak demektir.

Kendime komut

Gormedigim alan bos degildir.

Sedat Sevinger 9
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Bakis hiz kararini degistirir

Bakis tek basina bir g6z teknigi degildir; hiz yonetiminin
baslangicidir. Goriisim kisaldiginda bilgi ufkum da kisalir.
Bilgi ufku kisaliyorsa ayni hiz bana daha az karar zamani
birakir. Bu ylizden 'gérdigin kadar git' cimlesi yalniz viraj
teknigi degil, bakis ile hiz arasindaki iliskinin kisa o6zetidir.

IAM RoadSmart’'in yaklasiminda da surucinin kendi
tarafinda acgik olarak gorebildigi mesafe icinde durabilmesi
temel ilkedir. Limit noktasi, bu goriusin viraj icinde nasil
degistigini okumaya yardim eder. Bu yiizden daha uzag
gormek yalnmiz daha iyi bir ¢izgi kurmak ic¢in degil, daha
dogru hiz karari verebilmek icin degerlidir. [1]

Bir suirus egzersizi: yalnizca bilgi topla

Bir sonraki sakin yol stuirisinde kendine hiz veya viraj
performansi hedefi koyma. Tek hedefin bilgi toplamak
olsun. Trafigi takip etmeyi ve motosiklet kontroliinii
aksatmadan, uygun anlarda su i¢ soruyu zihninden gegir:

* Ne goruyorum?
* Ne goremiyorum?
* Mantiken ne gelisebilir?

Sonra siiris bitince kendini degerlendir: Bir tehlikeye
gereginden uzun mu baktin? Bakisin motosikletin hemen
Onune mi diisti? Virajin devamini yol kenar ipuglarindan
okuyabildin mi? Araglarin tekerlek ve konum degisikliklerini
fark ettin mi?

Bu egzersizin amaci daha fazla seyi ayni anda gormeye
zorlanmak degildir. Amag, 6nemli bilgiyi daha erken fark
edecek bir tarama aligkanhigi gelistirmektir.

Sik yapilan hatalar

» Tehlikeyi fark ettikten sonra ona kilitlenmek.

Sedat Sevinger 10
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* Virajda yalniz asfaltin hemen 6niine bakmak.

» Karsidan arac¢ goériinmiiyorsa yolun bos oldugunu
varsaymak.

* Bir aracin sinyalini kesin niyet olarak kabul etmek.
» Bakisi gelistirmeye calisirken hizi da artirmak.

* Yol ipuglarini kesin bilgi gibi yorumlamak.
Bolum ozeti

Bu boluimden bende kalan

ileri siiriste ilk kontrol gaz, fren veya gidon
degildir; bilgidir. Daha erken goriirsem daha
erken planlarim. Daha erken planlarsam daha
az ani komuta ihtiya¢c duyarim. Daha az ani
komut, daha sakin ve daha giivenli bir
motosiklet demektir.

Kendime komutlar
Sabit bakis yok.

Uzaga bak, geri tara.
Tehlikeyi gor; ona Kilitlenme.
Gormedigin alan bos degildir.

Gordiagun kadar git.

Sedat Sevinger
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2. Umulmayani Ummak

Yoldan bir sahne

Sagda kiictk bir tali yol var. Ara¢ gorinmiuyor. Gazi ayni
tutup gecebilirim. Sonra kendime soruyorum: “Peki
gérmedigim yerde ne var?” Birka¢ saniye sonra burnunu
uzatan otomobili goriyorum. Kehanet degil. Sadece ihtimali
onceden hesaba katmak.

Yol bos gorunuyordu

Bir stiruste en tehlikeli cumlelerden biri bazen budur: “Yol
bos.” Aslinda sOylemek istedigimiz cogu zaman
“Gorebildigim boliimde bir sey yok.” ikisi ayn1 sey degil.
Kapali bir virajin arkasini, park etmis aracin 6niini, tali
yolun agzini veya tepe lstiiniin devamini géoremiyorsam,
orasi bos degil; yalnizca bilgim eksik.

Varsayim sessizce gelir

Varsayim ¢ogu zaman bilingli bir karar gibi gelmez.
Karsidaki otomobil sinyal vermedigi icin donmeyecegini,
siirictinliin ylizi bize donik oldugu i¢in bizi gérdugunt, yolu
bildigimiz i¢in virajin diin oldugu gibi kalacagini distniriz.
Ileri siiriiste 6grendigim 6énemli ayrimlardan biri su oldu:
ipucu ile garanti aym sey degildir.

Uc soru

Siuris planini sadelestiren ii¢ soru notlarimda tekrar tekrar
karsima cikti: Ne gorilebilir? Ne gorilemez? Mantik
cercevesinde ne olmasi beklenebilir? Bu li¢ soru, zihni
felaket senaryolariyla doldurmak icin degil, géorinmeyen
alani hesaba katmak icin var.

Sedat Sevinger 12
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Tepki yerine zaman

Ongorinin 6diili kahramanca bir manevra degildir. Cogu
zaman hicbir sey olmamasidir. Tali yoldaki aracin
cikabilecegini erken diistindiigiimde biraz daha alan
yaratirim. Virajin arkasinda bisikletli olabilecegini
disindigimde hizimi daha erken diizenlerim. Tehlike
olursa artik siirpriz degildir; olmazsa yalnizca marjim
artmastir.

Yolda uygulama
* Gormedigin alami zihninde 'bos' diye etiketleme.

* Araclarin tekerlek, bas ve konum degisikliklerini ipucu
olarak kullan; kesin niyet sayma.

* Tali yol, benzinlik, park etmis ara¢ ve yaya alanlarinda
kacis alanini onceden diisiin.

* Kendine diizenli olarak: 'Burada beni sasirtabilecek ne
var?' diye sor.

Kendime komut

TEPKI VERME, ONGOR. « GORMEDIGIM ALAN BOS
DEGILDIR.

Sedat Sevinger
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3. Gordugun Kadar Git

Yoldan bir sahne

Ayni yol, ayn1 motosiklet, ayni siiriicii. Ama sis ¢okmus. Dun
rahat gelen hiz bugiin fazla. Hiz gostergesi degismedi;
gordigim diinya kii¢iildii. Demek ki dogru hizin cevabi
yalniz gostergede degil.

Hiz gostergesi kacla gittigimi soyler. Yol ise o hizin akillica
olup olmadigini.

Dogru hiz nedir?

Notlarimda “dogru hiz = durabileceg@in hiz” ve “gordigin
kadar git” ifadeleri defalarca geciyor. Zamanla bunlan tek
bir rakam arayisi olarak degil, degisen bir denklem olarak
okumaya basladim. Goris, ylizey, trafik, egim, hava ve kacis
alani degistikce dogru hiz da degisir. Yasal hiz sinir1 bir
hedeften ¢ok ist sinirdir; kosullar daha disik bir hiz
gerektirebilir. Durma hesabina tehlikeyi fark etme ve tepki
siiresi de dahildir; yalniz fren mesafesini diisiinmem.

Gorius kisalinca zaman da kisahir

Kapal1 bir virajda gorusum yuz metrelerden birkac on
metreye disiyorsa, ayni hiz artik bana daha az disinme ve
daha az frenleme zamani birakir. ileri siiriisiin amaci her
virajda yavas olmak degil; mevcut gorintiiniin satin
alabildigi zamandan fazlasini harcamamaktir.

Limit noktasi bir hiz tabelasi degildir

Limit noktasi, gorusun gelisimini okumaya yardim
eden bir referanstir.

Limit noktasi, virajda kesintisiz goriilen yol yuzeyinin en
uzak sinirin1 okumama yardim eder. Benim i¢gin belirleyici

Sedat Sevinger 14
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olan, kendi yol tarafimda agik oldugunu dogrulayabildigim
mesafedir. Bu sinir yaklasiyor, sabit kaliyor veya uzaklasiyor
olabilir. Hareketi, goriisiin nasil gelistigine iliskin bilgi
verir. Ama tek basina “su hizla gir” demez. Yol yuzeyi, kars:
trafik, kavsaklar ve diger tehlikeler hala planin i¢indedir. [1,
3]

Mesafe bilgi satin alir

Ondeki araca gereginden fazla yaklasinca yalnmiz fren
mesafemi degil, gorisimi de kaybederim. Birkac metre
daha fazla mesafe bazen yolun ¢ok daha buyuk bir
bélimini géormemi saglar. Bu yiizden mesafe yalniz
savunma degil, bilgi toplama aracidir.

Kendime komut
GORUNTU YOKSA HIZ YOK. * GORDUGUN KADAR GIT.

Sedat Sevinger 15
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4. Yol Sana Bir Sey
Soyluyor

Yoldan bir sahne

Virajin devamini goremiyorum ama elektrik direkleri sola
dogru kayboluyor. Biraz ileride karsidan gelen aracin
konumu da yolun sikilastigini séyliiyor. Yol konusuyor. Yeter
ki bitiin cimleyi dinlemeden karar vermeyeyim.

Yol yalnizca asfalt degil; stirekli acik duran bir bilgi ekrani.
Ustelik bildirimleri kapatma segenegi yok.

Viraj gorinmeden once

Virajin tamamini goremedigimde elektrik direklerinin
dizilisi, agac ve c¢it hatlari, bina cepheleri, yol isaretleri ve
ufuk cizgisi yolun nereye devam edebilecegine dair ipuglari
verir. Bunlar1 okumak viraji 'bilmek' degildir; bir sonraki
goruntu gelene kadar daha iyi bir hipotez kurmaktir.

Araclar konusur

Bir otomobil sinyal vermeden 6nce bile bazen 6n tekerlegi
donmeye, serit icindeki konumu degismeye veya sturicinin
basi baska yone hareket etmeye baslar. Bunlarin hicbiri
garanti degildir. Ama hepsi bilgi olabilir. Ileri siiriicii isareti
gorir, olasihigi yiikseltir ve marjini ona gore diizenler.

Asfalt da konusur

Parlak bir ylizey, yol onarimi, boya, metal kapak, micir veya
yagmur sonrasi birikinti yalniz tutunma sorunu degildir.
Ayni zamanda plan1 deg@istiren yeni bilgidir. Gordigiim anda
motosiklete sert bir komut vermek yerine, miimkinse daha
once hizimi ve konumumu diizenlemek isterim.

Sedat Sevinger 16
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ipucu ile varsayim arasindaki cizgi

Yolun verdigi ipuclarini okumak gii¢lidiir; onlar: kesin
gercek kabul etmek tehlikelidir. Direkler yolun déndugini
diusundirebilir ama yol baska bir geometriye gecebilir.
Tekerlek acis1 doniis niyetini gosterebilir ama suricu
vazgecebilir. Bilgi plani besler; plan yeni bilgi geldikce
degisir.

Kendime komut
YOLA BAKMA; YOLU OKU.

Sedat Sevinger
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5. Viraj Daha Baslamadan
Baslar

Kaskin icindeki Ses

Viraja biraz hizli geldin. Igeriden bir ses bashyor: “Anam,
anam, anam...!” Sonra bakis disuyor, kollar sertlesiyor.
Viraj ayni viraj; ama kafanin i¢inde bir anda ic¢ serit daha
daralmis gibi.

Bazen viraja yalniz girmiyorsun. Yusuf da geliyor. Hani su
meshur “Yusuf Yusuf...” hali. Korku yukselince insanin ilk
istegi hemen bir sey yapmak oluyor.

iLLA DEGIL!

Viraja hizli geldin diye panigin soyledigi ilk seyi yapmak illa
degil. Bakisini ve elindeki secenekleri koru; egitimini aldigin
uygun kontroli uygula. Bu hatirlatma, acil tehlikede
gereken frenlemeyi veya kaginmay: geciktirmek anlamina
gelmez.

Yoldan bir sahne

Viraja geldim, hizim fazla. i(;eride fren, vites, bakis, cizgi...
Bir anda yapilacak isler listesi uzuyor. Sonra anliyorum:
Sorun virajin icinde baslamadi. Ben viraja hazirliksiz
geldim.

Virajin igcinde ne yaptigim 6énemli. Ama iyi virajlarin cogu,
motor daha yatmadan 6nce kazaniliyor.
Virajdan onceki is

Ileri siiriis sistematiginde bilgi, konum, hiz ve vitesin
olabildigince virajdan 6nce hazirlanmasi tesadif degildir.
Virajin icinde ne kadar az problem ¢6zmek zorunda
kalirsam, motosiklete o kadar az ani komut veririm.

Sedat Sevinger 18
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Once bilgi

Virajin yonu ne? Ne kadarini goriyorum? Limit noktasi ne
yapiyor? Karsi trafik nereden gelebilir? Yol yiizeyi nasil?
Tali yol, kavsak veya yaya ihtimali var m1? ilk isim gidona
kuvvet uygulamak degil, bu sorulara olabildigince erken
cevap toplamaktir.

Sonra konum

Konumun amaci yaris ¢izgisi kurmak degildir. Guvenlik,
stabilite ve gorus icin alan yaratmaktir. Daha iyi gormek
ugruna karsgi trafik riskine yaklagsmak veya kotii zemine
basmak iyi bir degis tokus degildir. Konum bir ezber degil, o
viraja ait karardir.

Hiz ve vites

Hizimi virajin icinde panikle diizeltmek yerine giristen once
diuzenlemek isterim. Vites de ayn1 sekilde, motorun rahat
calisacagi ve gerektiginde esneklik saglayacag sekilde
onceden hazirlanir. Notlarimdaki bazi devir ve vites
rakamlarini bugiin evrensel kural olarak degil, belirli egitim
anlarinin geri bildirimi olarak goruyorum.

Limit noktasi hareket etmeye basladiginda

Viraj acildik¢a yeni goruntu gelir. Bu gorunti, onceki
planimi dogrulayabilir veya degistirebilir. Cikis1 gordigiim
icin otomatik olarak gaz agcmam; once yeni yolun gercekten
acik oldugunu dogrularim. ivmelenme, bilgi geldikten sonra
verilen bir karardir.
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Sabir

Virajlarda en zor becerilerden biri bazen hicbir sey
yapmamaktir. Cikisi birka¢ metre daha beklemek,
yonlendirmeyi tek ve temiz yapmak, gereksiz a¢g-kapa
hareketinden kaginmak... Akicilik gogu zaman daha fazla
teknik uygulamaktan degil, dogru anda dogru teknigi
uygulamaktan gelir.

Kendime komut

VIRAJ ICERIDE DEGIL, ONCESINDE BASLAR. « ONCE
GOR, SONRA KARAR VER.
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6. Konum Bir Cizgi Degildir

Yoldan bir sahne

Sol virajda gorus icin disar1 acilmak istiyorum. Tam o sirada
karsidan gelen kamyon ¢izgiye yakin geliyor. Teoride giizel
gorunen konum bir anda anlamsizlasiyor. Yol bana acgikca
soyliyor: Once giivenlik.

Ilk yillarimda konumlandirmay: bazen yolun tizerinde
bulunmasi gereken dogru bir nokta gibi diisiniiyordum. Sag
virajda burasi, sol virajda surasi... Egitimler ilerledikce
bunun fazla basit bir bakis oldugunu fark ettim. Konum bir
cizgi degil; her saniye yeniden verilen bir giivenlik karari.

Neden konum degistiriyoruz?

Iyi bir konum {i¢ sey i¢in galisir: giivenlik, stabilite ve goriis.
Bu ticii ayn1 anda mimkiin oldugunda is kolaydir. Ama ¢ogu
gercek yol durumunda aralarinda se¢im yapmak gerekir.
Daha fazla gorius almak icin karsidan gelen araca yaklasmak
gerekiyorsa, gorius avantajinin degeri kalmaz. Yolun dis
tarafl bozuksa teorik olarak guzel gorunen cizgi stabiliteyi
bozabilir.

Oncelik sirasi

Bu yuzden kendime basit bir sira koyuyorum: once giuvenlik,
sonra stabilite, sonra goriis. Gorlisii agmak degerlidir ama
guvenligi satin alarak degil. Konumun bana birka¢ metre
daha fazla goruntu vermesi, kars: trafik veya kotu yuzey
karsisinda reaksiyon alanimi azaltiyorsa yanlis bir takastir.
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Mesafe yaratmak

Konumun en buyuk faydalarindan biri tehlikeyle arama
zaman ve mesafe koymasidir. Tali yolun agzindan, park
etmis aractan, karsi seritte ¢izgiye yaklasan otomobilden
veya gorusu kapatan buyuk aragtan uzaklasmak bana
diisinme siiresi kazandirir. Bu yliizden notlarimda tekrar
eden 'dogru konum = mesafe yaratan konum' fikrini bugiin
cok daha iyi anliyorum.

Konum surekli degisir

Bir viraj icin aldigim konum, birka¢ saniye sonra yeni bir
tehlike nedeniyle gecersiz hale gelebilir. fleri siiriiste
mesele sectigim konuma sadik kalmak degil, yeni bilgi
geldiginde plam degistirebilmektir. Ancak bu degisiklikler
de saga-sola kararsiz hareketler seklinde olmamali. Bilgiyi
topla, kararini ver, gecisi erken ve yumusak tamamla.

Sik yapilan hata
* Konumu ezberlenmis bir yaris ¢izgisine ¢cevirmek.
* Goriis ugruna karsi trafik marjini1 azaltmak.

* Yeni tehlike ortaya ¢iktigi halde eski konumu korumakta
1srar etmek.

* Son anda sert serit ici hareket yapmak.

Kendime komut

ONCE GUVENLIK. SONRA STABILITE. SONRA GORUS.
KONUM BANA ZAMAN YARATMALL
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7. Motoru Rahat Birak

Yoldan bir sahne

Bir virajda gaz iki kez duizeltiyorum, sonra vites, sonra
kiiciik bir fren... Motor degil sanki toplant1 yonetiyorum.
Oysa iyi planladigim virajlarda motosiklet ¢ok daha az sey
istiyor.

Bazen motosikleti daha iyi kontrol etmeye ¢alisirken onu
gereginden fazla yOnetiriz. Gaz ag, kapat; frenle; vites
degistir; gidonu diizelt; tekrar gaz... Motosiklet biitiin bu
komutlara cevap verir. Sorun, her cevabin sasiye,
siispansiyona ve lastiklere yeni bir yiik tasimasidir.

Akicilik neden onemli?

Akici stris estetik bir tercih degil. Motosikletin dengesini
korumaya, lastiklerin mevcut tutunmasini daha
ongorilebilir kullanmaya ve siirictiniin zihinsel kapasitesini
yola ayirmasina yardim eder. Iyi planlanan bir virajda ¢ogu
is virajdan 6nce tamamlandigi icin iceride yapilacak is
azalir.

Gaz: ac-kapa yerine bilingli kullanim

Notlarimda destek gazi, gaz: sabitlemek ve gereksiz
ac-kapadan kaginmak sik tekrarlaniyor. Bunlar bugiin tek
bir yiizde veya her virajda uygulanacak mekanik recete
olarak gormiiyorum. Temel fikir, gaz komutunun
motosikletin dengesini gereksiz yere bozmamasi. ihtiyac
yolun egimine, motorun karakterine, hiza ve virajin
gelisimine gore degisir.
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Vites: dogru sayi degil, dogru esneklik

'Dogru vites esnek vitestir' notu benim icin ¢ok kullanisl.
Belirli bir viraja mutlaka ikinci veya uigciincu viteste girmek
gibi bir kural yerine, motoru bogmayan, gereksiz yiiksek
devirde tutmayan ve gerektiginde kontrollii ilerleme
saglayan vitesi ariyorum. Egitimlerde yazdigim baz kesin
devir oranlarini bu nedenle kitapta evrensel kural haline
getirmiyorum.

Fren: virajdan once baslayan karar

Frenlemenin en degerli kism1 cogu zaman fren koluna
dokunmadan once gercgeklesir. Tehlikeyi erken gordiiysem
gazi erken diizenler, hizimi daha sakin azaltir ve motosikleti
viraja daha az is yukuyle getiririm. Hedefim, hiz ayarim
mumkiin oldugunca virajdan 6nce tamamlamaktir. Viraj
icinde frenleme motosikletin yatisini, tutunmayi ve kontroli
etkileyen bir beceridir; bu kitap teknigin nasil
uygulanacagini ogretmez. Gerekli kontrol, yetkin egitmenle
guvenli ortamda c¢alisilmali; kullanilan motosikletin
ozellikleri dikkate alinmalhdir. [3]

Eller ve omuzlar

Motorun rahat olmasi i¢in stiriciiniin de rahat olmasi
gerekir. Gidona gereksiz kuvvet bindiren sert kollar, kiigiik
yol hareketlerini biiylitebilir. Yonlendirme gerektiginde
kuvvet kontrollii ve progresif olmali; geri kalan zamanda
motosikletin kendi stabilitesine alan birakilmali.

Kendime komut

MOTORLA KAVGA ETME. « AZ KOMUT, DOGRU ZAMAN,
YUMUSAK UYGULAMA.
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8. Virajin Cikisini Kazanmak

iLLA DEGIL!

Cikis1 goérdiin diye hemen gaz agmak illa degil. Once yeni
yol gercekten agik mi, yiizey nasil, ikinci viraj var mi1? Bir
saniye sabir bazen butiin viraji giizellestirir.

Yoldan bir sahne

Cikis goriilnmeye basladi. icimden hemen gaz agmak
geliyor. Bir saniye daha bekliyorum. Yeni gorintiiniin iginde
ikinci bir viraj ve yol kenarinda micir var. Bazen sabir, en iyi
gaz kolu hareketi.

Virajin cikisi, giriste verdigim kararlarin sonucudur. Giriste
acele ettiysem cikista duzeltme yaparim. Giriste bilgi, hiz ve
konumu dogru kurduysam cikis cogu zaman kendiliginden
sakinlesir.

Cikisi gormek ile cikisin acik olmasi ayni sey degil

Virajin sonunu gérmeye basladigim an insanda dogal bir
ilerleme istegi olusuyor. Fakat gordigum ilk aciklik, yeni
yolun tamaminin giivenli oldugu anlamina gelmez. Yeni
gorintide arag, kavsak, yiizey bozuklugu veya ikinci bir
viraj olabilir. Bu ylizden ¢ikis benim icin gaz komutu degil,
yeni bilgi toplama anidir.
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Yonlendirme noktasi

Notlarimda virajin i¢ gorintiisiiniin acildig: ve motosikletin
dengeli oldugu anla ilgili cok sayida geri bildirim var. Bunu
tek bir asfalt noktasi veya yaris apeksi olarak ezberlemek
yerine, yeterli bilgiye ulastigim karar ani olarak
disiiniiyorum. Yonlendirme kontrolli ve kademeli
oldugunda igeride gereksiz diizeltme ihtiyaci azaliyor. Yeni
tehlike belirdiginde ise sectigim cizgiyi korumakta israr
etmem.

Bakis cikisi kurar

Cikista motosikleti nereye gotiirmek istedigimi gérmeden
ilerlemeyi artirmak, 6nce komut verip sonra hedef aramak
demektir. Bu yuzden notlarimda tekrar eden 'hedefi belirle,
sonra gaz' cumlesi onemli. Bakis hedefi kurar; motosiklet
komutu ondan sonra gelir.

Sabir ve progress

Iyi cikisin 6lciisii ne kadar erken gaz actiim degil, ne kadar
erken dogru bilgiye ulastigim. Gorts gercekten acildiginda,
yol ve yuzey uygunsa ilerlemeyi kontrollu artirabilirim.
Ivmelenme bir 6diil degil, sistemin son asamasidir.

Ardisik virajlar

Bir virajin ¢ikis1 bazen sonraki virajin girisidir. O zaman ilk
viraji maksimum ¢ikis i¢in degil, ikinci viraja dogru bilgi ve
konumla ulasmak igin bitirmek gerekir. Yol tek tek
virajlardan degil, birbirine baglanan karar alanlarindan
olusur.

Kendime komut

ONCE HEDEF, SONRA ILERLEME. « CIKISI GORMEK
YETMEZ; YENI YOLU DOGRULA.
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9. Sollamak mi, Beklemek
mi?

iLLA DEGIL!

Ontindeki arag yavas diye sollamak illa degil. Ondeki
motosiklet ¢ikt1 diye senin de ¢ikman illa degil. Motorun
giicii yetiyor diye yolun da izin verdigini sanmak hi¢ degil.

Yoldan bir sahne

Ondeki arac yavas. Motorun giicii fazlasiyla yeterli. Ama
ilerideki doniis boslugunu goéremiyorum. Motor “geceriz”
diyor, yol “bir dakika” diyor. Bu tartismada son sozi yol
soyluyor.

Sollama motosikletin performansini géstermenin en kolay,
surucunin muhakemesini gostermenin en zor yerlerinden
biri. Gaz agcmak birkac saniye siiriiyor; dogru karari1 kurmak
bazen ¢ok daha once bashyor.

Dort soru

Bir sollama firsat1 gérdigiimde kendime doért soru
soruyorum: Yasal mi1? Giivenli mi? Gerekli mi? Ve en
onemlisi, geri donecegim bosluk nerede? Bu sorulardan biri
cevapsizsa sollama heniiz hazir degildir.

Yaklasmak gorusu oldurur

Ondeki aracin tamponuna yaklasmak sollamay1
kisaltacakmis gibi hissedilebilir. Ama biyiik ara¢ gorisimu
kapatir; karar verecek bilgiyi kaybederim. Biraz mesafe ise
kars1 seridi, yolun devamini ve olas1 donus noktalarini daha
erken gérmemi saglar. Yine ayni ders: mesafe bilgi satin
alir.
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Planda vazgecme de vardir

Iyi sollama planm yalniz nasil gegecegimi degil, hangi
noktaya kadar vazgecebilecegimi de icerir. Yeni bilgi plani
bozarsa gazi agmis olmak beni devam etmeye mecbur
etmez. Vazge¢mek basarisizlik degil, sistemin galistiginin
gostergesidir.

Baska motosikletin karari benim kararim degildir

Ondeki siirticii sollamaya ¢ikt1 diye yol benim igin de giivenli
hale gelmez. Onun gorisu, motosikleti, hizlanmasi ve risk
kabull farkl olabilir. Notlarimda bu uyarinin tekrar etmesi
bosuna degil: baskasinin kararini kendi bilgimin yerine
koyamam.

Birden fazla arac

Konvoy sollarken her arac yeni bir hareket ihtimalidir.
Aradaki bosluklar, kavsaklar, uzun araglarin gorusu
kapatmasi ve geri doniis alan1 planin parcasidir. Tek
hamlede ne kadar ¢ok ara¢ gecebilecegim degil, her an
guvenli bir plana donebilip donemeyece@gim onemlidir.

Kendime komut

SOLLAMA GAZLA DEGIL, BILGIYLE BASLAR. -
DONECEGIM YERI GORMEDEN GIKMAM.
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10. Sehirde Herkes Bir
Ipucu Verir

iLLA DEGIL!

Siiriicti sana bakt1 diye seni gordii saymak illa degil. Sinyal
verdi diye kesin donecek, vermedi diye donmeyecek demek
de illa degil. Sinyal kolu noter onay1 degil.

Yoldan bir sahne

Kavsaktaki surucu bana bakiyor. “Gordu” diye
distiniyorum. Sonra otomobilin 6n tekerlegi donmeye
basliyor. Demek g6z géze gelmek sozlesme degilmis.
Sehirde herkes ipucu verir; garanti veren pek yok.

Sehir surisinde virajdan ¢ok insan davranisi okurum.
Otomobiller, yayalar, bisikletliler, servis araclari, park etmis
araclar... Her biri birkac saniye sonra ne olacagina dair
kicuk isaretler birakir.

Tekerlekler bazen sinyalden once konusur

Bir otomobilin 6n tekerlegi donmeye basladiginda veya arag
serit icinde kenara dogru siziilldiginde, siiriicii hentiz
sinyal vermemis olabilir. Bas hareketi, elleri ve aracin hizi
da niyet hakkinda ipucu verebilir. Bunlar kararimi tek
basina belirlemez; dikkat seviyemi yiikseltir.

Beni gordi mu?

Bir siirliciiniin bana bakiyor olmasi beni gordiigii anlamina
gelmeyebilir. Bu yiizden g6z temas:i bile giivenlik garantisi
degildir. Kavsaklarda 'beni gérdil' varsayimi yerine, 'cikarsa
ne yaparim?' sorusunu tercih ederim.
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Park etmis arac aslinda tek arac degildir

Park etmis bir otomobilin arkasinda yaya, acilacak kapi,
hareket edecek arac veya yola ¢ikacak cocuk olabilir.
Gorinmeyen alan biuyludikce hiz ve mesafe marjini da
biliyitmek gerekir. Sehirde bosluk, cogu zaman kagis
segenegidir.

Ayna ve son kontrol

YoOn veya serit degistirmeden 6nce aynalar bana biiytk
resmi verir; kor nokta kontrolii ise aynanin gostermedigi
son alani dogrular. Bu kontroller aliskanlik haline
geldiginde kararin parcasi olur, son anda yapilan panik
hareketi olmaktan cikar.

Filtreleme ve aradan gegis

Aradan geciste en 6nemli soru “sigar miyim?” degil, “iki
taraftaki trafik ne yapabilir ve kacis alanim nerede?” olmali.
Akis hizlar, serit degisikligi ihtimali, kavsaklar ve aracglarin
kor noktalarn stirekli degisir. Bu konuda bulundugun ilkenin
mevzuat, yol cizgileri ve trafik kurallarn her zaman esastir.

Sehirde progress

Sehirde iyi ilerleme siirekli bogluk aramak degildir. Bazen
en iyi karar bir aracin arkasinda birkac saniye daha kalip
kavsagin ¢oziilmesini beklemektir. Progress, stirekli hiz
kazanmak degil; gereksiz gecikme yaratmadan giivenli ve
sistematik ilerlemektir.

Kendime komut

BENI GORDUGUNU VARSAYMA. « TEKERLEGI, BASI,
BOSLUGU OKU. » KACIS ALANINI BiL.
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11. Yagmur Basladiginda

Yoldan bir sahne

Ilk damlalar vizére diisityor. Yol ayn1 yol ama artik aceleye
daha az tahammiilu var. Boya ¢izgileri, metal kapaklar,
parlak asfalt... Hepsi bir anda daha ¢ok dikkat istiyor.
Yagmur gaz koluna degil, 6nce kafaya ayar gekiyor.

Yagmur basladiginda deg@isen yalniz asfalt degildir. Gorts,
strticiniin rahatligi, diger araclarin davranisi ve
motosikletin verebilecegi geri bildirim de degisir. Bu ylizden
1slak stirlisii yalniz 'daha az tutunma' bashgina sikistirmak
eksik kalir.

Daha fazla zaman satin almak

Islak zeminde benim ilk ayarim teknik degil, marjdir. Daha
fazla takip mesafesi, daha erken hiz ayari1 ve daha yumusak
komutlar. Kuru zeminde son anda tolere edilen kiiclik bir
hata, disik tutunmada daha pahali olabilir.

Yuzey degisikliklerini okumak

Boya, metal kapak, mazot, yaprak, micir, yeni asfalt ve su
birikintisi ayni yol tizerinde farkli tutunma seviyeleri
yaratabilir. Ozellikle kavsak ve viraj girislerinde yiizeyi
yalniz bir engel olarak degil, plan1 degistiren bilgi olarak
okumaya calisirim.

Yumusakhk

Gaz, fren ve yonlendirmede ani komutlar: azaltmak
motosikletin mevcut tutunmasini daha 6ngorilebilir
kullanmaya yardim eder. 'Yumusak ol' basit bir tavsiye gibi
gorinir; fakat yagmurda biitlin stiriis sistemini
Ozetleyebilir.
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Micir ve beklenmedik yuzey

Gevsek zemini fark ettigimde en degerli sey onu
olabildigince erken gormektir. icine girdikten sonra panikle
sert komut vermek yerine bakisi ileri tasimak, motosikleti
sakin tutmak ve kosula uygun egitimli kontrol kullanmak
gerekir. Bu tur teknikler giivenli egitim ortaminda
calisiimalidir.

Kendime komut

ISLAKTA DAHA FAZI.A ZAMAN, DAHA FAZLA MESAFE,
DAHA AZ ANI KOMUT.
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12. Panik Baslamadan Once

Kaskin icindeki Ses

Normalde kaskin i¢gindeki ses yolu okur: “gorunti
kapaniyor”, “karsidan aracg”, “sagda tali yol”... Panik
yiikseldiginde ise bu faydali yorumun yerini baska bir ses
almaya baslayabilir: “Anam anam anam...!” Bazen Yusuf da
gelir: “Yusuf Yusuf...” Iste mesele, panigin sesini yol okuyan
i¢ sesten ayirabilmek.

Korkmak ayip degil. Korkunun motosikleti kullanmasina izin
vermek problem. Panik bize genellikle “hemen bir sey yap”
der. Ileri siiriis ise 6énce gor, sonra karar ver der.

iLLA DEGIL!

Bir sey ters gitti diye ayni anda gaz, fren, vites ve gidonla
toplant1 yapmak illa degil. ilk hedef problemi biiylitmemek.

Yoldan bir sahne

Viraj bekledigimden siki ¢ikt1. Ilk diirtii: bir sey yap! Oysa
bazen en kotl sey, ayni anda ¢ sey yapmak. Bakisimi
toparlayip secenek aradigimda motosiklet de ben de biraz
sakinliyoruz.

Panik, cogu zaman tehlike ortaya ¢iktigi anda baslamaz.
Bilginin gec geldigi, seceneklerin azaldigi ve siiriiciniin
kendisini zaman baskisi altinda hissettigi anda buyir.
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Kayginin iki yuzu

Kendi suiruslerimde sunu fark ediyorum: Rehavete
kapildigimda gevreyi daha az sorguluyorum; kaygim asiri
yiikseldiginde ise bilgiyi toparlamak zorlasiyor. Aradigim
durum korkusuzluk degil, dikkatimi yonetebildigim bir
uyaniklik. Bunu herkes icin gecerli bir psikoloji 6l¢uiti
olarak degil, kendi 6grenme notum olarak goriyorum.

Hedefe kilitlenme

Tehlike buyudikce goz ona cekilir. Fakat motosiklet
uzerinde kagis alanini gorebilmek icin bakisin tehlikeden
kopabilmesi gerekir. Problemi fark et, fakat biitiin gorsel
alanini ona teslim etme.

Bir hatayi iki hataya cevirmemek

Viraja bekledigimden hizli1 girmis olabilirim. Kéti bir
yiizeyle karsilasabilirim. Ilk hatadan sonra kontrolsiiz ve ani
komutlar vermek problemi biiylitebilir. Mesele gerekli
mildahaleyi ertelemek degil; egitimini aldigim kontroli,
bakisimi ve seceneklerimi koruyarak uygulamaktir.

Acil durum teknigi nerede ogrenilir?

Sert frenleme, dusiik tutunmada kontrol, dar donlis veya
beklenmedik kayma gibi konular kitap okuyarak
tamamlanmaz. Bunlarin givenli kapali alanda, yetkin
egitmen gbézetiminde ve kullanilan motosikletin 6zellikleri
dikkate alinarak c¢aligilmasi gerekir.

Kendime komut

PANIK GELMEDEN BILGI TOPLA. « HATAYI IKINCI ANi
KOMUTLA BUYUTME.
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13. Tepki Verme, Ongor

iLLA DEGIL!

Her gordugin riskte fren yapmak illa degil. Bazen mesafe
yaratmak, bazen konum degistirmek, bazen yalnizca hazir
olmak yeter. ileri siiriis tek cevap ezberlemek degil; dogru
cevabi1 secmek.

Yoldan bir sahne

Park etmis minibiisiin yanindan geciyorum. Oniinii
goremiyorum. Hizi biraz azaltip alan birakiyorum. Bir cocuk
cikmryor. Higbir sey olmuyor. Iste iyi 6ngoruniin garip tarafi
bu: Calistiginda ¢ogu zaman anlatacak hikaye ¢ikmiyor.

fleri siiriisii tek ciimleye indirecek olsam sunu secerim:
Tepki verme, ongor.

Tepki kotu degildir; gec kalmis plan pahahdir

Yolda her seyi 6nceden bilmek miimkiin degil. Tepki vermek
bazen kac¢inilmazdir. Ama strisum siirekli siirprizlere cevap
vermekten olusuyorsa, bilgi toplama sistemimde bir eksik
olabilir. Amac refleksi yok etmek degil, refleks gerektiren
durumlarin sayisini azaltmaktir.

OAP zihniyeti

Gozlem, 6ngori ve planlama birbirinden ayr: ii¢ gérev degil,
siirekli donen bir donguidir. Yeni bilgi gelir; olasiliklar:
degerlendiririm; plan kurarim. Bir saniye sonra yeni bilgi
plani degistirir. Sistem canlhdir.
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Kask icinde konusmak

Kaskin icindeki sesin asil isi burada bashiyor. Egitimlerde
gordiugum riskleri kask igcinde sozel olarak adlandirmanin
faydasini gordiim: “sagda tali yol”, “park etmis arag”,
“karsidan kamyon”, “gorunti kapaniyor”. Bu bir korku
listesi degil; yolu sesli okumak. Gordugim bilgiyi
adlandirinca risk daha erken belirginlesiyor, ongoru
devreye giriyor ve plan kurmak icin zaman kazaniyorum.

Karar verecek zamanla siirmek

Ham notlarimdaki en sevdigim fikirlerden biri su: bir
kararla siir, ama o karari verebilecek zamanla siir. Ileri
siiriciniin marji yalniz fren mesafesi degildir; diisinme
mesafesidir.

Kendime komut

KARAR VERECEK ZAMANLA SUR. « TEPKIiDEN ONCE
ONGORU.
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14. lyi Siiris Neden Yavas
Gorunur?

iLLA DEGIL!

Ileri stirticii olmak icin her virajda bir sey kanitlamak illa
degil. Hatta ¢cogu zaman kanitlayacak higbir sey yok. Yol
sinav kagidi degil; eve doniis yolu.

Yoldan bir sahne

Ondeki siiriicii sakin gériiniiyor. Fren lambasi az yaniyor,

cizgisi temiz, hareketleri kiicuk. Arkadan bakinca “ne yapti

ki?” diyebilirsin. Cevap basit: Yapmas1 gerekenleri erken
yapti.

Iyi bir ileri siiriis bazen disaridan etkileyici gériinmez. Sert

fren yoktur, son anda yon deg@isimi yoktur, motosiklet
siirekli saga sola tasinmaz. Clinkii siiriiciiniin yaptigi isin
buyuk kismi goriitnmez: bilgi toplamak ve karar vermek.

Akicilik (Smooth)

Akicilik, yavaslik anlamina gelmez. Kontrollerin dogru
sirada ve gereksiz tekrar olmadan kullanilmasidir. Gaz,
fren, vites ve yonlendirme birbirini diizeltmek icin degil,
ayni planin parcgalar: olarak calisir.

Sistematiklik (Systematic)

IPSGA bana bunun igin gigli bir cerceve sunuyor:
Information, Position, Speed, Gear, Acceleration. Bu bir
ezber sirasi olmaktan c¢ok, problemleri dogru zamanda
¢ozme aliskanh@idir. Bilgi ise biitiin asamalarin icinden
surekli akar.
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ilerleme (Progress)

Ileri siiriiste progress, miimkiin olan her boslukta hizlanmak
degildir. Kosullar izin verdiginde gereksiz gecikme
yaratmadan ilerlemek; kosullar izin vermediginde ise sabirh
kalabilmektir.

Hiz (Speed)

Hiz sistemin sonucu olmalidir, amaci degil. Daha iyi gorip
daha erken planladigimda siiriisim bazen dogal olarak daha
akici ilerler. Ama goriintii veya marj azaldiginda sistem
benden hiz degil sabir ister.

Kendime komut

AKICILIK HIZDAN ONCE GELIR. « HIZ, iYi PLANIN
SONUCU OLSUN.
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15. Artci Varsa Motosiklet
Ayni Motosiklet Degil

Artci1 aldigimda yalniz seleye bir kisi daha binmiyor. Toplam
agirlik, motosikletin dengesi, hizlanmasi, frenlemesi ve
siispansiyon davranisi da degisiyor. Solo siiriiste alistigim
marj1 aynen kopyalamak bu yiizden iyi fikir degil.

Once konus

Artcinin nasil oturacagi, ani hareketlerden kacinmasi,
virajlarda surucuyle uyumlu kalmasi ve inis-binisin nasil
yapilacagi daha hareket etmeden konusulmali. Siiriis
sirasinda anlasmaya calismak biraz ge¢ kalmis toplanti olur.

Marji bayut

Takip mesafesini ve fren planini1 daha muhafazakar kurarim.
Motosikletin uretici tavsiyelerine gore lastik basinci,
suspansiyon ve yuk sinirlarini da kontrol ederim. Canta ve
yiik varsa agirligin yerlesimi ayrica 6nem kazanir.

iLLA DEGIL!

Artci seninle ayn1 motosiklete bindi diye senin kadar rahat
olmak zorunda degil. Senin 'normal' dedigin tempo onun
icin hizli olabilir. Iyi artcili siiriis biraz da arkadaki insanin
guvenini okumaktir.

Kontak Oncesi 60 Saniye

Bazen iyi suris ilk metre baslamadan kuruluyor. Kendime
bes kisa soru soruyorum:

* Bugiin yol ve hava ne soyliiyor?

» Lastik, fren, aydinlatma, yakit ve temel ekipman tamam
mi?
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» Ilk dakikalarda hiz yerine gozlem kalitesine odaklaniyor
muyum?

* Gormedigim alanin bos olmadigini hatirliyor muyum?

* Bugunku tek calisma hedefim ne: bakis mi, konum mu,
akicilik mi, sollama plani m1?
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16. Bes Soruluk Gor ve Git
Molasi

Siiris bittiginde konta@i kapatmak kolay. Asil mesele,
kafanin icindeki motoru da bir dakika susturabilmek. Clinkiu
gelisim ¢ogu zaman 'bugiin iyiydim' ya da 'bugtn kétiydim'
demekle degil, dogru soruyu sormakla bashyor.

1. Ne gordum?

Yol bana ne anlatti? Virajin acilip kapanmasin, tali yolu,
aracin Oon tekerinin yonini, yol yuzeyindeki degisimi,
karsidan gelebilecek ihtimali zamaninda okuyabildim mi?
Gordigum seyleri yalniz fark etmekle kalmayip siiriis
planima katabildim mi?

2. Neyi gec gordum?

Bazen problem gormemek degildir; ge¢ gormektir. Aynaya
gec¢ baktim, virajin kapanisini ge¢ fark ettim, ondeki aracin
niyetini son anda okudum... iste gelisim malzemesi tam
burada. Kaskin icindeki sesin amaci kendini azarlamak
degil, geciken bilgiyi yakalamaktir.

3. Nerede acele ettim?

Sollamaya m1 erken karar verdim? Viraj girisinde hizi son
ana mi1 biraktim? Ondeki arag beni birkac saniye bekletti
diye boslugu hemen kullanmak mi istedim? Motosiklet
bazen insanin sabirsizligini biiylitecle gosteriyor. Gaz kolu
sag elde olabilir ama acele ¢ogu zaman kafada agiliyor.
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4. Nerede kendime alan yarattim?

Iyi stirisiin gérinmeyen tarafl budur. Takip mesafesi
biraktim m1? Goéris i¢in dogru yerde miydim? Karsimdaki
hata yaptiginda benim hala ikinci bir segenegim var miydi?
Ben buna 'kendine zaman satin almak' diyorum. Ustelik
para vermeden.

5. Bir sonraki siriste tek neyi degistirecegim?

Hepsini degil, birini. Daha erken ayna. Daha sakin viraj
girisi. Daha uzaga bakis. Sollamada biraz daha sabir. Bir
suruse on hedef yiklemek, kaskin igine on hoca bindirmek
gibi: herkes konusur, siiricti higbirini duyamaz.

Once Ben, Sonra Motor

Surus oncesi kontrol benim i¢in motosikletin etrafinda
baslamiyor; once surucunin i¢inde bashyor. Uykum nasil?
Yorgun muyum? Kafam baska yerde mi? Kiyafetim ve
korumalarim uygun mu? Kendime verdigim cevap igime
sinmiyorsa motosikletin teknik olarak kusursuz olmasi tek
basina yetmez.

Sonra makineye bakarim: lastiklerin durumu ve basinci,
siwvilar, yakit, aydinlatma, gorinur hasar, frenler ve yik.
Ama bunu ezber yarisina cevirmem. Amac kutucuk
isaretlemek degil; yola cikmadan 6nce 'ben ve motosiklet
bugin gergekten hazir miy1z?' sorusuna cevap vermek.

iLLA DEGIL!

Her siiriisiin sonunda kendine puan vermek illa degil. Bazen
'buglin iki kez gereksiz acele ettim' diyebilmek, 100
iizerinden verilen herhangi bir sayidan daha 6greticidir.
Say1 sonucu gosterir. Soru, davranisi degistirir.
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17. Kendi Surusunun
Egitmeni Olmak

Yoldan bir sahne

Siiriis bittiginde aklimda harika déondigimi disindigim
bir viraj var. Videoyu aciyorum. O kadar da harika degilmis.
Kamera bazen acimasizdir ama iyi hocadir; pohpohlamayi
bilmez.

Egitim bittiginde 6grenme bitmiyor. Benim ic¢in asil
doniistim, egitmenden duydugum ciimleyi sonraki
strislerde kendi davranisimda fark etmeye basladigimda
oldu.

Her seyi ayni anda duzeltme

Bir suruse on hedefle ¢ikarsam hicbirini iyi takip
edemiyorum. Bu yuzden tek calisma konusu segcmek daha
verimli: bugiin bakis, bugiin konum, bugiin limit noktasi,
bugiin sollama plani gibi.

Surus sonrasi uc arti bir

Siris sonunda g iyi uygulamayi ve gelistirmek istedigim
bir davranis1 yazmak dengeli bir degerlendirme yaratiyor.
Yalniz hatalar1 aramak sturiusu kaygiya cevirebilir; yalniz iyi
taraflar1 gormek ise gelisimi durdurabilir.
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Video durusttiur

Video geri bildirimleri, hissettigim stirtisle disaridan
goriunen siiriis arasindaki fark: sorgulamami saghyor. “Cok
akiciyd1” dedigim boéliimde gereksiz diizeltmeler
gorebiliyorum. Yine de kamera acisi, lens ve kayit kalitesi
algiy1 degistirebilir; video tek basina bakisimi veya biitiin
kosullar kesin bi¢cimde kanitlamaz. En faydal
degerlendirmeyi, kayd: yetkin bir egitmenle birlikte
izledigimde yapiyorum.

Kendine dogru soruyu sor

* Nerede tepki verdim, nerede 6ngordim?

* Hangi virajda planim gec¢ kald1?

* Konumu neden sec¢tim?

* Gereksiz fren, vites veya gaz hareketim oldu mu?

* Bir sonraki siiriiste yalniz bir seyi degistirecek olsam ne
olurdu?

Kendime komut

KENDINi HIZLA DEGIL; BILGi, PLAN, AKICILIK VE
MARJLA DEGERLENDIR.
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18. Motosikletin insan Hali

Buraya kadar yolu, viraji, bakisi, konumu ve motosikleti
konustuk. Ama motosikletin Uizerinde bir sey daha tasiniyor:
insan. Ustelik biitlin iyi ve kotii taraflaryla.

Motosiklet camiasi renkli bir yer. Dostluk var, dayanisma
var, kesif var. Bir de ego var. Bazen hepsi ayn1 WhatsApp
grubunda.

Uciincii teker: ego

Motosiklet iki teker izerinde gider ama bazen goérinmeyen
ucunci bir teker daha gikar: ego. Kim daha hizli? Kim viraji
daha ¢ok yatirdi? Kim kimi bekledi? Kimin kamerasindaki
goruntia daha iyi?

Surus bitince motor park edilir. Ego her zaman park
edilmez. Bu kez ikinci etap baslar: WhatsApp GP. Benzin
harcanmaz, lastik asinmaz, risk yoktur. Dolayisiyla herkes
biraz daha hizlidir.

Bence asil mesele hiz degil. Insan bazen motosiklet
izerinden kendine bir deger bicmeye basliyor. Oysa iyi
siiriistin 6lciisii baskasindan hizli olmak degil; kendi karar
kaliteni gelistirmek.

Andropoz mu, Adventure mi?

Motosiklete herkes yirmili yaslarinda baslamiyor. Kirk:
gecmissin; is gug, aile, sorumluluklar derken bir gun
kendini motosiklet magazasinda buluyorsun. Once motor
geliyor. Sonra mont. Sonra bot. Sonra interkom. Bir
bakmigsin hafta sonu programinda kahvalt: yok, rota var.

Cevreden teshis de gecikmiyor: “Andropoz!” Isin tibbi
tarafin1 doktora birakalim. Ama insanin belli bir yastan
sonra kendine yeniden bakmasi gercek. Gencken erteledigi
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seyleri, yasayamadigi heyecanlar: ve kendine ayiramadigi
zamani hatirlayabiliyor.

Motosiklet bazen tam burada ¢ikiyor karsimiza: biraz
ozgurlik, biraz farklilik, biraz yeniden geng hissetmek.
Belki geng goriinmekten ¢ok, geng hissettigimiz bir
tarafimizi yeniden bulmak.

Kontag: gevirince birkag¢ saatligine unvanlar geride kaliyor.
Midir degilsin, yonetici degilsin, baba ya da es roliinde
degilsin. Sadece siiriiciisiin. Bunun insana iyi gelen bir
tarafl var.

iLLA DEGIL!

Kirktan sonra motosiklete basladin diye dovme yaptirmak
illa degil. Sakal uzatmak illa degil. Dolab1 li¢ sezonda kiiciik
bir motosiklet magazasina ¢evirmek de illa deg@il. Ama
icindeki ¢ocugu biraz gezdirmek? O fena fikir degil.

Kadinlar da giderek daha gorunur

Motosiklet diinyasi uzun siire erkeklerin daha gorinir
oldugu bir alan gibi durdu. Bugiin yolda kendi motosikletini
kullanan, egitim alan, tur yapan ve ciddi kilometre tireten
cok sayida kadin striici goruyorum.

Motosikletin kadin lizerinde de kendine 6zgi bir estetigi
var. Kask cikar, saclar serbest kalir; mont, bot, motosiklet
ve durus birlesir. Bunda cekicilik de var, stil de. Ama bunu
yalniz erkek bakisiyla agiklamak eksik olur. Bir kadin icin de
motosiklet guicli, 6zgur, farkli ve kendine ait hissetmenin
bir yolu olabilir.

Artcilik da bu diinyanin baska bir hali. Ayni motosiklette iki
kisinin yolu paylasmasi, surticinin arkasindaki kisinin
guveni, virajlarda birlikte hareket etmek... Fakat kadin
motosikletci illa artci degil. Bazen grubun 6niindeki stirticii
o; arkadaki erkek yetismeye calisiyor olabilir.
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Yengen Vizesi

Motosiklet camiasinda bazi vizeler konsolosluktan
alinmiyor. Adi: Yengen Vizesi.

Ozellikle birkac giinliik tur yaklasinca basvuru dosyasi
aciliyor: Nereye gidilecek? Kac¢ giin? Kimler geliyor? Nerede
kalinacak? Ve en kritik madde: “Pazar aksami kesin
doneriz.”

Schengen'de banka hesap dokiimii onemlidir. Yengen
Vizesi'nde gecmis performans. Gegen turda “altida
evdeyim” deyip gece onda geldiysen yeni basvurunun
sonuclanmasi biraz zaman alabilir.

Isin sakasi bir yana, mesele izin almaktan ¢ok giiven
vermek. Motosiklet yalniz siiriciiniin hayatina girmiyor;
esin, cocuklarin ve seni bekleyen insanlarin hayatina da
giriyor. Nereye gittigini soylemek, soz verdigin saate saygi
duymak, gereksiz risk almamak ve evde seni bekleyen biri
oldugunu unutmamak da iyi motosikletciligin parcasi.

Ekipman: ihtiyac mi, kimlik mi?

Yeni baslayan biri motosiklet diinyasina girdiginde
karsisinda kocaman bir urin evreni buluyor. Kask, mont,
bot, eldiven, interkom, kamera, ¢anta... Glivenlik ekipmani
tartismasiz onemli. Ama ihtiyac ile tuketim heyecanim
birbirinden ayirmak gerekiyor.

Acemi stiriiciinlin neye gergekten ihtiyaci oldugunu
bilmemesi, onu kolay bir miisteriye cevirebilir. Burada
saticinin da striicinin de ayni soruyu sormasi giizel olur:
Bunu gercekten ihtiyacim oldugu icin mi aliyorum?

Biraz da adrenalin

Butin bunlarin yaninda motosiklete binmenin ¢ok daha
basit bir nedeni var: heyecan veriyor.
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Hic gitmedigin bir yola girmek, haritada incecik goériinen
dag yolunun nereye ¢iktigini merak etmek, uzun bir turun
sonunda “Ben buray1 motosikletle gectim” diyebilmek
insana iyi geliyor.

Clnkii motosiklet yalmiz yolu kesfetmenin degil, bazen
kendini kesfetmenin de araci. Yagmura yakalaniyorsun,
yoruluyorsun, bazen onundeki yol seni urkutiuyor. Sonra
guvenli bicimde tamamladiginda iceriden kiiciik bir ciimle
geliyor: “Bunu yapabildim.”

Meydan okuma kime karsi?

Insanin kendisiyle yaptig1 bu miicadele degerli. Ama ¢izgi
ince. “Kendimi gelistirecegim” kolayca “kendimi
kanitlayacagim”a donisebiliyor. Daha hizli m1 girecegim?
Daha ¢ok mu yatiracagim? Arkadasimdan hizli miyim?

Rakibimiz 6ndeki motosiklet degil. Bazen aceleciligimiz.
Bazen korkumuz. Bazen egomuz. Bazen de kaskin igindeki o
tehlikeli cimle: “Bir sey olmaz.”

iLLA DEGIL!

Adrenalin i¢cin daha hizli gitmek illa degil. Kendini
gelistirmek icin baskasini gecmek illa degil. Zor yolu
secmek, gereksiz tehlikeyi segmek hi¢ degil. Bazen en iyi
challenge, diin panik yaptigin viraji bugiin daha sakin, daha
planli ve daha akici donebilmektir.

Adrenalin getirir, egitim tutar

Adrenalin insani motosiklete ¢cekebilir. Ama daha iyi surticu

yapan sey adrenalin degil. Egitim, tekrar, dogru insanlardan
dogru geri bildirim, video analizi, hatay1 kabul etmek ve bir

sonraki suriste onu yeniden galismak.

Motosiklet insana ozgurluk veriyor, farkl hissettiriyor,
bazen egosunu oksuyor, bazen de o egoyu fena halde

Sedat Sevinger 48



GOR VE GIT

terbiye ediyor. Belki onu bu kadar tutkulu yapan sey de bu:
Bir makine satin aliyorsun ama ¢iktigin yolculuk biraz da
kendine dogru oluyor.

Kurumsal sirketlere de bir gorev dusuyor

Motosiklet yalniz bireysel bir hobi degil. Ozellikle ¢alisan
sayis1 yuksek, marka giicu olan kurumsal sirketlerde
motosiklet kullanan ciddi bir topluluk olusabiliyor. Bence bu
sirketlerin kendi motosiklet kuliplerinin olmasi degerli.
Ama kulubin esas isi yalniz hafta sonu toplanip tur yapmak
olmamali.

Asil firsat, bu toplulugu givenli siiriis kiiltiiri etrafinda bir
araya getirmek. Alaninda yetkin ve saygin egitmenlerden
egitimler almak, gtvenli yol siiriisit konusunda calisanlari
bilinclendirmek, dogru ekipman ve risk yonetimi tizerine
konusmak, deneyimli siiruciilerle yeni baslayanlar arasinda
saglikli bir 6grenme ortami kurmak...

Boyle bir kuliip kurum icinde yalniz motosikletgileri bir
araya getirmez. Guvenli surus konusunda sosyal bir etki de
yaratir. Egitim alan bir calisan 6grendigini arkadasina
aktarir; dogru davranis gorinir hale gelir; givenlik, bir
hafta sonu etkinligi olmaktan ¢ikip kiiltiiriin par¢asina
dontsur.

Bunu yapan bankalar ve kurumlar oldugunu gormek ayrica
sevindirici. Cunkl gugli bir markanin motosiklet kulibiine
verebilecegi en degerli destek bazen yeni bir rota ya da
organizasyon degil, ¢calisanini daha bilingli ve daha giivenli
bir siiriicti haline getirecek egitimdir.
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iLLA DEGIL!

Motosiklet kuliibii kuruldu diye her ay tur yapmak illa degil.
Bazen en iyi kuliip etkinligi, motorlar park halindeyken
yapilan iyi bir egitimdir. Sonraki tur zaten daha bilingli
cikar.

Motosikletin insan Hali - Kendime Notlar

» Farkli olmak baska, daha iyi oldugunu ispatlamaya
calismak baska.

* Grubun en hizlisi, grubun en iyi siiriiciisii illa degil.
* Ekipman glivenligi destekler; kimligi satin almaz.

* Evde seni bekleyen insanlara guven vermek de surus
planinin parcgasi.

» Adrenalin baslangic¢ olabilir; gelisimin ad: egitimdir.
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19. Yolun Getirdigi insanlar

Motosikletin bana ogrettigi seylerden biri de su oldu: Bazen
ciktigin yolun en giizel tarafi vardigin yer degil, yolda
tanistigin insanlardir. Sabah birbirini ¢ok az taniyan birkag
kisi, gin boyunca ayni yagmura yakalanir, ayni virajlarda
birbirini bekler, bir benzinlikte kahve iger; aksam
oldugunda masaya sanki yillardir tanisiyormus gibi
oturabilir.

Aksam Sofrasi

Uzun bir stiris gintiiniin ardindan yenilen aksam yemeginin
tad1 baska olur. Belki yemek olaganiistii degildir; ama giin
boyunca goriilen yollar, kacirilan dontsler, kiicuk korkular,
guzel virajlar ve kaskin icinde yasananlar masaya gelir.
Birinin 'orada biraz Yusuf'la girdim' demesiyle kahkaha
kopar; bir baskasi giiniin en guzel manzarasini anlatir. O
sofrada motosikletler park edilmistir ama yolculuk hala
devam eder.

Yeni insan, Yeni Diinya

Her yeni insan biraz yeni bir diitnya demek. Ayni yola bakan
iki stirictiniin bile gérdigi sey ayni olmayabiliyor. Biri
manzarayl anlatiyor, biri asfalti, biri hayatini. Yasi, isi,
gecmisi, motosikleti farkli insanlarin ayni1 masada bulusmasi
bana yolculugun baska bir tarafin1 hatirlatiyor: insan yalniz
kilometre yapmiyor; bazen kendi diinyasinin sinirlarini da
genisletiyor.
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Yolun Biraz da iceriye Gitmesi

Tasavvuf kultirinde yol ve yolculuk yalniz bir yerden baska
bir yere gitmek degildir; insanin kendine dogru yuriytusini
de gagnstirir. Motosiklet yolculugunu bununla ayni sey
saymak elbette 'illa degil'. Ama benzer bir tarafim
seviyorum: Yol bazen insanin fazlaliklarinmi sessizce
gosteriyor. Acelemi, korkumu, sabirsizligimi, egomu...
Sonra bir viraj, bir mola, bir dost sohbeti geliyor; insan
biraz daha sakin devam ediyor.

Belki bu yiizden bazi turlardan eve yalniz fotografla
donmiiyoruz. Telefon rehberine yeni isimler, hafizaya yeni
sofralar, icimize de birkac yeni hikaye ekleniyor. Kilometre
sayacl ne kadar yol yaptigimizi séyliiyor. Yolun bize ne
kattigini ise hicbir gosterge yazmiyor.
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inal - 30 Master Prensip

Dort yillik not arsivinden ve bu kitabin bolumlerinden bende
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Sed

lan kisa hatirlatmalar:

Gordigin kadar git.

. Gormedigin alan bos degildir.

. Tepki verme, Ongor.

Varsayma; dogrula.

. Ne gorilebilir, ne gorilemez, mantiken ne beklenebilir?
. Sabit bakis yok; sistematik tarama var.

. Tehlikeyi gor; ona kilitlenme.

. Mesafe bilgi satin alir.

. Dogru hiz, durabilecek hizdir.

Limit noktas1 bir hiz tabelasi degil, goriis bilgisidir.
Konumda 6nce giivenlik, sonra stabilite, sonra goris.
Konum bir ¢izgi degil, degisen karardir.

Goriis ugruna guvenligi feda etme.

Viraj iceride degil, oncesinde baglar.

Once bilgi, sonra motosiklete komut.

Dogru vites esnek vitestir.

Motorla kavga etme; gereksiz komutu azalt.

. Yumusaklik yalniz konfor degil, kontrol rezervidir.
Once hedef, sonra ilerleme.

Cikis1 gormek yetmez; yeni yolu dogrula.
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21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.

Sollama gazla degil, bilgiyle baslar.
Donecegin yeri gormeden sollamaya ¢ikma.
Vazgeg¢mek de planin parcasidir.

Baskasinin karar: senin bilgin degildir.
Diger siiriiciniin seni gordiigiinii varsayma.
Tekerlekleri, baslar ve bosluklar oku.
Islakta daha fazla zaman ve mesafe yarat.
Hata yaptiginda ikinci ani komutla biiyiitme.
Karar verecek zamanla sur.

Kendini hizla degil; bilgi, plan, akicilik ve marjla

degerlendir.
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Surus Sonrasi 5 Soruluk
Degerlendirme

1. Bugln en erken fark ettigim tehlike neydi?

2. Nerede gereksiz tepki verdim?

3. Hangi virajda planim geg kald1 ve neden?

4. Konumum gercekten giivenlik/goriis sagladi mi1?

5. Bir sonraki siiriiste yalniz bir seyi deg@istirecek olsam neyi
degistiririm?
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Kisa Terimler Sozlugu

IPSGA: Information - Position - Speed - Gear - Acceleration.
Roadcraft temelli sistematik siiriis gergevesi.

OAP: Observation - Anticipation - Planning: gozlem, ongora
ve planlama.

Limit noktasi: Virajda kesintisiz gorulebilen yol yuizeyinin en
uzak siniri. Hiz kararinda kendi yol tarafinda acik oldugu
dogrulanabilen mesafe esas alinir. [1]

Safety-Stability-View: Konum kararinda guvenlik, stabilite
ve goris onceliklerini hatirlatan yaklasim.

Progress: Kosullar uygunken gereksiz gecikme yaratmadan
guvenli ve sistematik ilerleme.

Lifesaver / kor nokta kontroli: Konum, yon veya serit
degisikligi oncesinde aynalarin gostermedigi alani, 6n
taraftaki kontrolu kaybetmeden ve kosula uygun zamanda
dogrulayan kisa bas kontrolii. [1]
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Yazar Notu

Bu kitap ileri stiris egitiminin yerine ge¢cmez. Buradaki
anlati, yillar icinde aldigim egitimlerden, video geri
bildirimlerinden, Roadcraft okumalarimdan ve kendi
siiriislerimde yaptigim gozlemlerden siiziilen kisisel bir
o6grenme kaydidir. Ozellikle acil frenleme, diisiik tutunma,
dar donus ve ileri motosiklet kontrol teknikleri giivenli
e@itim ortaminda yetkin egitmen gozetiminde calisiimalidir.
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Kaynaklar ve Tesekkur

Bu calismanin 6nemli bir bolimiiniin diisiinsel zemini, Ugur
Ertekin Hocanin Master egitimlerinde ve video geri
bildirimlerinde yillar boyunca aldigim kisisel notlardan
olusuyor. Roadcraft okumalar da sistematik stirus dilini
anlamamda temel kaynaklardan biri oldu. Kitaptaki anlatim
ve kisisel yorumlar bana aittir; bu kaynaklarin veya
egitmenlerin kitap icin resmi onay1 anlamina gelmez.
Asagida kisisel egitim kayitlarindan ayri olarak, okurun
basvurabilecegi resmi yayin ve sayfalar listelenmigtir.
Roadcraft’in 2025 baskisi giincel ileri okuma olarak
verilmistir; gegmis egitim notlarinin bu baskidan alindigi
ileri siirilmemektedir.

[1] IAM RoadSmart. You Never Know What's
Next.

OAP, IPSGA, sollama, virajda konum ve kor nokta kontroli icin resmi
cevrimici basvuru.

Resmi kaynagdi ag

[2] The Police Foundation. Motorcycle Roadcraft:
The Police Rider’s Handbook 2025.

30 Ekim 2025; ISBN 9780117095052. Guncel baski kiinyesi yayinevi
katalogundan dogrulanmistir. Tam kitap bu editoryal kontrolde
incelenmemistir.

Resmi kaynagdi ag

[3] DVSA / Safe Driving for Life. Riding around
bends.

Viraja yaklasma, goris, zemin ve motosiklet kosullari igin ileri okuma.

Resmfi kaynagdi ag
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https://www.safedrivingforlife.info/advice/motorcycle-riding/develop-your-practical-motorcycle-riding-skills/motorcycle-riding-around-bends/

GOR VE GIT

[4] Ontario Ministry of Transportation. Driving in
difficult weather conditions.

Yagmurda hiz, mesafe ve yumusak kontrol konusunda resmf basvuru.
Resmfi kaynagdi ag

Cevrimici kaynaklarin kontrol tarihi: 23 Ekim 2026. Kaynaklardaki yabanci
Ulke mevzuati Turkiye igin kural olarak aktarilmamistir.
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Son S0z - Eve Donmek

Motosiklete cogumuz ayni nedenle binmiyoruz. Kimi viraji
seviyor, kimi yolu, kimi yalniz kalmayi, kimi arkadaslariyla
kilometre yapmay1. Ben yillar icinde bir seyi daha sevmeye
basladim: Daha 6nce gérmedigim seyi gérmeye calismayi.

fleri siiriis bana sihirli bir teknik vermedi. Daha degerlisini
verdi: acele etmeden bilgi toplama aliskanhi@i. Ciunki yol
bazen acikca konusuyor, bazen fisildiyor. Bazen de hicbir
sey soylemiyor. En ¢cok o zaman dikkat etmek gerekiyor.

Bu kitabin sonunda aklinizda otuz kural kalmasa da olur.
Bes tanesi kalsin. Hatta bazen biri yeter:

Gordiugun kadar git.
Gerisini yol anlatir.

Ve giiniin sonunda en iyi siiriis, anlatacak en c¢ilgin hikayeyi
cikaran degil; eve dondiginiiz strustir.
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